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(54) Systeme de guidage et de verrouillage pour colonne de direction de vehlcule automobile 



(57) Colonne de direction pour vehicule automobile, 
comportant un corps (1), une partie fixe (2) liee rigide- 
ment au chassis du vehicule et une partie nnoblle (3) liee 
rigldement au corps (1). La colonne comporte egale- 
ment une pifece fixe crantee (70) solidaire d'une patte 
(21) de la partie fixe (2), une piece mobile crantee (71) 
reliee a la partie mobile (3) et des moyens de fixation 
(51 , 52, 53, 54, 55) permettant de solldarlser ies parties 



mobile (3) et fixe (2) en position verrouillee, dans laquel- 
le Ies crans (80, 90) des deux pieces (70, 71 ) cooperent 
par conjugalson de forme. 

Selon rinvention, un moyen elastique (72) est prevu 
entre Ies pieces fixe (70) et mobile (71) crantees, pro- 
voquant I'ecartement des pieces (70, 71) lorsque Ies 
moyens de fixation (51, 52, 53, 54, 55) sont mis hors 
d'actlon et permettant aiors de ddverrouiller la liaison 
entre Ies parties fixe (2) et mobile (3). 
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Description 

La pr6sente invention concerne les colonnes de di- 
rection de vehicules automobtles. Elle a plus particulie- 
rement pour objet une telle colonne equipee d'un sys- s 
teme de guidage et de verrouillage. 

Pour que le conducteur d'une voiture puisse avoir 
plus de contort et d'aisance, les colonnes de direction 
modernes sont nnunies de syst^mes permettant le re- 
glage en hauteur et en profondeur du volant. 10 

Ce systeme de reglage pose des problemes de 
nnaintlen du corps de colonne. en cas de choc. L'axe de 
la colonne peut alors etre brusquement devie a cause 
du dispositif de reglage en hauteur. Cette situation, dan- 
gereuse pour le conducteur, diminue egalement I'effica- ^5 
cite de moyens d'absorption d'energie equipant la co- 
lonne et/ou le vehicule. 

Cet aspect est encore plus important lorsqu'est uti- 
lise un coussin gonflable de securite, du type couram- 
ment denomme "air bag". Ce genre de dispositif contri- 
bue largement a diminuer la gravite du choc en r^par- 
tissant au mieux I'effort du volant sur le thorax du con- 
ducteur. Cependant. pour etre pleinennent efficace, it 
doit etre accompagne d'un maintien de Caxe de colonne 
dans la position choisie. 25 

II est done hautement desirable que le systenae de 
reglage soit combine a des moyens de maintien de la 
colonne. 

On a deja propose des dispositifs pour tenter d'ap- 
porter une solution a ce probleme. Dans Tun d'entre eux, 30 
une partie mobile liee rigidement au corps de colonne 
est guidee par rapport a une partie fixe liee rigidement 
au chassis du vehicule et des moyens de fixation per- 
mettent de solidariser les deux parties, grace a Tappli- 
cation de pressions. ss 

Des dispositifs de ce genre s'avdrent cependant in- 
suffisants pour r^sister a des sollicltations elev6es, en 
particulier lors d'un choc. 

Un autre dispositif de guidage avec verrouillage a 
et4 propose dans le document FR-2.599.697. II decrit 40 
un dispositif de reception supportant la colonne de di- 
rection, au moyen d'un arbre d'appui traversant deux 
plaques de reception solidaires du chassis et placees 
t'une en regard de I'autre lateralement par rapport au 
corps de colonne. Le corps est r6g!able en profondeur 45 
et en hauteur, le long de trous oblongs pratiques dans 
les plaques receptrlces. Ces plaques receptrices com- 
portent des ouvertures rectangulaires et sont respecti- 
vement associees a deux plaques d'arret pourvues res- 
pectivement de deux trous oblongs orthogonaux. Les so 
plaques receptrices et les plaques d'arret sont munies 
de dentures mutuellement en prise, qui assurent le ver- 
rouillage de la colonne lorsque les pieces sont resser- 
rees les unes contre les autres. le long de I'arbre d'ap- 
pui. 55 

L'inconv6nient de ce dispositif reside en ce qu'il ne 
permet pas d'assurer de maniere fiable le deverrouilla- 
ge du systfeme de positionnement. II est neanmolns es- 
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sentiel de realiserce deverroulllage pourpouvoir guider 
le corps de colonne lors du r6glage de celle-ci. 

Le document EP-A-0.529.769 decrit un dispositif de 
verrouillage pour un assemblage de colonne de direc- 
tion ajustable. Ce dispositif comports un premier et un 
second disques s'engageant Tun dans I'autre, chacun 
etant muni de zones dentees passant a travers des fe- 
netres de I'autre disque. Les zones dentees de t'un des 
deux disques s'engagent dans une zone dentee d'un 
support de montage solidaire du chassis, tandis que les 
zones dentees du second disque s'engagent dans une 
forme dentee solidaire du corps de colonne. Un ressort 
est interpose entre les deux disques pour les separer. 
permettant de r^tracter les zones dentees dans les fe- 
netres correspondantes, et done de les desengager. 

Le document EP-A-0.600.700 concerne un meca- 
nisme de verrouillage de colonne de direction. 

Le document GB-A-2. 279.728 decrit un element 
antifriction monte entre des composantes coulissantes 
d'une colonne de direction ajustable. 

Le but de la presente invention est un systeme de 
guidage et de verrouillage d'une colonne de direction 
combinant un blocage resistant avec un guidage alse 
du corps de colonne. 

Un autre but de {'invention est de permettre de faire 
passer la colonne d'une position verrouillee a une posi- 
tion deverrouillee, et reciproquement, grace & une rea- 
lisation et un montage simples et peu couteux. 

Un autre objet de invention est un systeme de gui- 
dage et de verrouillage d'une colonne de direction de 
vehicule automobile, k laquelle est associe un coussin 
gonflable de securite, ce systeme assurant un maintien 
de la colonne dans sa direction axiale en cas de choc, 
tout en permettant de modifier facilement cette direction 
pour I'adapter aux besoins du conducteur. Un position- 
nement correct du coussin, c'est-a-dire sensiblement 
dans I'axe de la colonne et au niveau du thorax du con- 
ducteur, peut ainsi etre assure malgr6 d'importantes sol- 
licitatlons. 

L'Invention est applicable a une colonne de direc- 
tion pour vehicule automobile comportant: 

un corps de colonne s'etendant sensiblement dans 
le sens longitudinal du vehicule, 
une partie fixe liee rigidement au chassis du vehi- 
cule et comprenant deux premieres pattes situdes 
de chaque cote du corps de colonne. 
une partie mobile \\6e rigidement au corps de co- 
lonne et comprenant deux secondes pattes lat^ra- 
les cooperant respectivement avec les premieres 
pattes, de maniere que la partie mobile puisse avoir 
un deplacement limite par rapport a la partie fixe, et 
un systeme de guidage et de verrouillage permet- 
tant de positionner et de fixer la partie mobile par 
rapport a la partie fixe. 

Ce systeme de guidage et de verrouillage compor- 

te: 
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au moins une pifece fixe crantee solldalre d'une des 
pattes de la partie fixe, 

au moins une piece mobile crantee reliee a la partie 
mobile et disposee en vis-^-vis de la piece fixe, 
des moyens de fixation permettant de solidariser 
les parties mobile et fixe en position verrouill^e, 
dans laquelle les crans des deux pieces cooperent 
par conjugaison de forme. 

Selon t'invention, un moyen elastique est prevu en- 
tre les pieces fixes et mobiles crant^es, de maniere a 
etre comprime par les elements de fixation en position 
verrouillee el a provoquer I'ecartement de ces pieces 
lorsque les 6l6ments de fixation sont mis hors d'action, 
ce qui correspond a une position deverrouillee, dans la- 
quelle la partie mobile peut se deplacer par rapport a la 
partie fixe. 

La presence d'un moyen elastique interpose entre 
les pieces fixe et mobile assure que, lorsque la pression 
exercee pour bloquer le corps de colonne cesse d'etre 
appliquee, un jeu suffisant est genere automatiquement 
entre les pieces crantees et rend possible leurdeplace- 
ment relatif sans entrave. La solidite du verrouillage va 
done de pair avec la facilite du guidage de positionne- 
ment. 

Dans une premiere forme de realisation preferee de 
la colonne de direction, au moins une des pieces fixes 
comporte au moins une piste s'etendant dans une di- 
rection sensiblement parallele k la direction de d^pla- 
cement de la partie mobile par rapport a la partie fixe. 
Le moyen elastique comporte alors au moins une patte 
capable de gllsser sur cette piste et est solidaire de la 
piece mobile associee a cette piece fixe. De cette fagon. 
le moyen Elastique assure ci la fois la fonctlon d'6carte- 
ment elastique des pieces crantees et celles de guidage 
et d'orientation de ces pieces Tune par rapport k I'autre. 

Gr§ce k cette triple fonction d*6cartement, de gui- 
dage et d'orientation, le moyen Elastique joue un role 
essentlel dans le bon fonctionnement du systeme de 
guidage et de verrouillage. Son action rend possible le 
coulissement de la partie mobile dans la partie fixe sans 
Intervention ext^rleure, avec un controle de la direction 
de r6glage. 

Dans cette premiere forme de realisation preferee, 
la piste etant disposee selon une surface plane, elle est 
avantageusement bordee par au moins un rebord en 
blals par rapport a cette surface plane, constituant une 
surface de guidage. 

□'autre part, avantageusement, la piece mobile 
comporte au moins une encoche et le moyen elastique 
comporte une languette Insurable dans cette encoche, 
cette insertion permettant de solidariser la piece mobile 
avec le moyen elastique et de lui assurer un positionne- 
ment precis par rapport k la piece fixe. 

Dans une seconde forme de realisation avantageu- 
se de la colonne de direction, celle-ci comprend des 
moyens de posltlonnement en rotation des pieces fixes 
par rapport au moyen Elastique, et au moins une des 



pifeces mobiles comporte au moins une piste s'6tendant 
dans une direction de deplacement de la partie mobile 
par rapport a la partie fixe. Le moyen elastique comporte 
au moins une patte capable de gllsser sur cette piste, 

s at le syst6me de guidage et de verrouillage comporte 
des moyens d'appui de cette pidce mobile centre le 
moyen elastique en position deverrouillee. De la sorte, 
comme dans la premiere forme de realisation, le moyen 
elastique assure k la fois la fonction d'ecartement elas- 

10 tique, et de guidage de ces pieces Tune par rapport a 
I'autre. 

Selon un mode de realisation prefere de I'invention. 
les moyens de fixation comprennent une tige s'etendant 
dans une direction transversale a I'axe de colonne en 

^5 passant a travers des ouvertures des parties fixe et mo- 
bile. Des elements de serrage sont disposes a chacune 
des extremites de la tige et permettent, lorsqu'ils sont 
actionnes, de resserrer les pattes de la partie fixe contre 
les pattes adjacentes de la partie mobile. 

20 Un tel mode de realisation peut en outre comporter 
les caracteristiques suivantes, separement ou en com- 
binaison: 

les ouvertures de la partie fixe ont une forme oblon- 
25 gue, la tige coulissant dans ces ouvertures en po- 
sition deverrouillee en entralnant la partie mobile et 
etant immobilisee en position verrouillee corres- 
pondant a I'engrenement des pieces crantees. 
les ouvertures de la partie mobile ont une forme 
30 oblongue. 

au moins une des pieces mobiles est fixee a une 
des extremites de la tige, la pi^ce fixe et la patte de 
la partie fixe correspondantes etant interpos6es en- 
tre cette pi^ce mobile et une des pattes de la partie 
35 mobile. 

Dans un mode de realisation correspondant k ce 
dernier montage, ta tige etant une vis et les elements 
de serrage comportant un ecrou, cet ecrou coopere de 

"^0 preference avec la pl^ce mobile avec interposition d'un 
moyen anti-friction. 

Le moyen anti-friction est avantageusement une 
rondelle, constitute ou revetue d'un materiau anti-fric- 
tion, ou bien une butee a billes ou a aiguilles. " 

45 Le moyen anti-friction peut egalement etre un ele- 
ment de toute autre forme qu'une rondelle (rectangulai- 

re, ovale, poly^drique, etc ), constltu6 ou rev§tu d'un 

materiau anti-friction. 

Toujours dans ce mode de realisation prefere, les 

50 elements de serrage peuvent comporter une came, une 
contre-came et un levier de manoeuvre disposes k une 
des deux extremites de la tige. les pifeces crantees etant 
disposees a I'autre extremite. La came et la contre-ca- 
me peuvent etre amenees a cooperer sous Taction du 

55 levier de manoeuvre, pour faire passer la colonne de la 
position deverrouillee a la position verrouillee et Inver- 
sement. 

Dans la colonne de direction selon I'invention, 11 est 
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avantageux que des patins soient interposes entre las 
pattes adjacentes des parties fixe et mobile. 

Le vehicule est de preference equipe d'un coussin 
gonflable de s Neurit 6, qui est mis en action en cas de 
choc et amortit I'impact du conducteur sur le volant de s 
la colonne. 

Avantageusement, la colonne de direction selon 
I'invention est egalement dotee d'un dispositif d'absorp- 
tron d'^nergie en cas de choc. 

Le verrouillage en hauteur de la colonne de direc- io 
tion permet d'assurer a son axe une direction fixe en cas 
de choc, cette stabilite de direction permettant d'ajuster 
de fagon precise I'efiort d'absorption d'energie du a un 
d6placement de la colonne impactee. 

La presente invention va maintenant etre illustree 
sans etre aucunement limitee par des exemples de rea- 
lisation, en reference aux dessins annexes, sur les- 
quels: 

La Figure 1 est une premiere vue en perspective 
d'une colonne de direction a syst6me de guidage et de 
verrouillage suivant invention. 

La Figure 2 est une autre vue en perspective de la 
colonne de direction representee sur la Figure 1 . 

La Figure 3 est une coupe partielle suivant Ill-Ill des 
Figures 1 et 2 en position deverrouillee. 25 

La Figure 4 est une coupe similaire a la Figure 3 en 
position verroulllee. 

Les Figures 5a, 5b, 5c et 5d sont respectivement 
des vues de dessus, en coupe laterale selon Vb-Vb, de 
dessous et en coupe transversale selon Vd-Vd de la pie- 30 
ce fixe crantee correspondent aux Figures 1 a 4. 

Les Figures 6a. 6b et 6c sont respectivennent des 
vues de dessus, en coupe laterale selon VIb-Vlb et de 
dessous de la piece mobile crantee correspondent aux 
Figures 1 a 4. 35 

Les Figures 7a et 7b sont respectivement des vues 
laterale et de dessus du ressort constituent le moyen 
elastjque de la colonne des Figure 1 a 4. 

Les Figures 8a, 8b, Be et 8d sont respectivement 
des vues de dessus, en coupe laterale, selon Vlllb-Vlllb, 40 
de dessous et en coupe transversale selon Vllld-Vllld 
d'une variante de realisation de la pifece mobile crantee 
representee sur les Figures 6a, 6b et 6c. 

Aux dessins, les memes chiffres de reference sont 
utilises pour designer des elements identiques. ^5 

La colonne de direction pour vehicule automobile 
representee aux Figures 1 et 2 comprend un corps 1 
d'axe 10. Get axe 10 est oriente sensiblement dans le 
sens longitudinal du vehicule et incline par rapport a 
rhorizontale, d'un angle usuellement compris entre 20 50 
et 30*. Le corps 1 contient une tige 16 de transmission 
relive au volant (non represente) par son extremite ar- 
riere 1 7, et a la transmission de direction (non represen- 
tee) par son extremite event 18. L'extremite arriere 17 
de la tige 1 6 est avantageusement 6qulpee d'un coussin ^5 
gonflable de s§curit6, destine ^ repartir les efforts dus 
k un choc eventuel sur le conducteur 

Par la suite, on emploiera respectivement les ter- 



mes "arriere" et "avant" en reference d I'arriere et d 
I'avant du vehicule. 

A son extremite arriere, le corps 1 de colonne com- 
porte une pi^e 13 de fixation de commutateurs (non 
representes). Cette piece 13 est tout a fait facultative 
pour les besoins de la presente invention. Elle a ete seu- 
lement representee pour illustrer I'ensemble du monta- 
ge d'une colonne telle qu'elle peut etre utilisee pratlque- 
ment. Dans cet exemple, la piece 1 3 est pourvue d'une 
fente 14 parallele a I'axe 10, permettant d'orienteria pie- 
ce 13 en rotetion autour de I'axe 10. 

Par son extremite avant 15, le corps 1 de colonne 
coopere avec la transmission de direction par I'interme- 
diaire d'un systeme d'articulation 5. Ce systeme d'arti- 
culation 5 rend possible une rotation autour d'un axe 7 
de rotation horizontal et perpendiculaire a I'axe 10 de 
colonne, grace a une bascule 6. 

Dans I'exempiede realisation, represente sur les Fi- 
gures 1 et 2, le corps 1 est telescopique et comprend 
un tube interne 11 embolte dans un tube externe 12, le 
tube externe 1 2 pouvant coulisser sur le tube interne 11 
dans la direction de I'axe 1 0 de colonne lors d'un reglage 
en profondeur. 

Le corps 1 de colonne est lie rigldement a une partie 
mobile 3. Cette partie mobile 3 comporte un carre-ren- 
fort 40. visible sur les Figures 3 et 4, rigidifie par une 
traverse 41 , sur fequel repose le corps 1 . Le tube exter- 
ne 12 du corps 1 est lie rigidement au carre-renfort 40 
par soudure ou par sertlssage. Le carre-renfort 40 est 
muni de deux pattes 43 et 44 orientees sensiblement 
verticalement de part et d'autre du corps 1 de colonne. 

La partie mobile 3 est ajustable par rapport a une 
partie fixe 2. 

Cette partie fixe 2 comprend un support 20 muni de 
deux pattes 21 et 22 sensiblement verticales, situees 
de part et d'autre du corps 1 de colonne et associees 
respectivement aux pattes 43 et 44 du carre-renfort 40. 

Le support 20 est egalement muni de deux ailes 23 
et 24 sensiblement horizontales situees de part et 
d'autre du corps 1 de colonne et liees rigidement au 
chassis du vehicule. Les ailes 23 et 24 sont fixees au 
chassis selon respectivement des axes de fixation 25 et 
26 perpendiculaires a Taxe 1 0 de colonne et situes dans 
des plans verticaux, passant respectivement par des 
trous circulaires 33 et 34 pratiques dans les ailes 23 et 
24. Les organes de fixation sont typiquement des vis 
venant dans des taraudages situes sur le chdssis. 

Le montage avec carre-renfort et support n'est 
qu'un exemple possible de realisation. It peut etre rem- 
place par tout autre moyen permettant de relier le corps 
1 au chassis du vehicule. 

Selon une variente de realisation, I'ensemble cons- 
titue par le tube externe 12 et le carre-renfort 40 peut 
etre congu en une seule piece, realisee par exemple en 
fonderle d'aluminium ou de magnesium. 

La partie mobile 3 entraTnant le corps 1 de colonne 
peut etre positionnee par rapport a la partie fixe 2, grace 
ci un systeme de guidage et de verrouillage. Les parties 
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fixe 2 et mobile 3 sont reliees I'une k I'autre suivant un 
axe transversal 50 de posit ionnement traversant les pat- 
tes 21 et 22 du support 20 et les pattes 43 et 44 du carre- 
renfort 40. L'axe transversal 50 est perpendlculaire k 
I'axe 10 du corps 1 de cofonne. s 

Deux ressorts de rappel 38 en soi conn us sont pre- 
vus lateralement de part et d'autre du corps 1 pour equi- 
librer le poids du volant lors de manoeuvres de reglage. 
Chacun d'entre eux est attache par une premiere extre- 
mite fixe a une piece d'accrochage disposee sous I'aile io 
23, 24 correspondante et solidaire de la partie fixe 2. Sa 
seconde extremite, mobile, aboutit autour de l'axe trans- 
versal 50, du cote correspondant du corps 1 . Chacun 
des ressorts 38 comprend une partie m6diane formant 
des circonvolutions qui font contrepoids au volant. ^5 

Le systems de guidage et de verrouillage comprend 
une vis 51 de positionnement associee k un ^crou 52 
(Figures 3 et 4). La vis 51, dirigee suivant l'axe trans- 
versal 50, passe a travers des ouvertures oblongues 59 
et 60 des pattes 43 et 44 du carre-renfort 40, paralleles 20 
a l'axe 10 de colonne. Elle passe egalement a travers 
des ouvertures oblongues 57 et 58 des pattes 21 et 22 
du support 20 perpendiculaires k l'axe 10. 

Ces ouvertures oblongues 57, 58, 59, 60 ont une 
fonction de guidage de la vis 51, tout en imposant des 25 
butees pour des positions de reglage extremes. 

L'extremite de la vis 51 opposee a I'ecrou 52 est 
relive k une came 53 et k une contre-came 54. Le sys- 
teme de verrouillage comprend egalement un levier de 
manoeuvre 55 cooperant avec la contre-came 54 et per- 30 
mettant de I'actionner en rotation. La came 53 et la con- 
tre-came 54 peuvent etre amen^es k coop§rer sous 
Taction du levier de manoeuvre 55, pour serrer ou pour 
desserrer les elements disposes le long de l'axe trans- 
versal 50. La levier 55 permet ainsi de commander des 3S 
mouvements de rapprochement et d'6cartement de ces 
pieces et d'exercer des pressions entre les pattes 21, 
22 correspondant a la partie fixe 2 et celles 43, 44 cor- 
respondant respectivement a la partie mobile 3 asso- 
ciees. La came 53 guide §galement la vis 51 par rapport 40 
k la partie fixe 2. 

Les trous oblongs 50, 60 des pattes 43, 44 du carre- 
renfort 40 presentent des butees limitant la course de 
la vis 51 le long de l'axe 10. 

Des patins 63 et 64 sont interposes entre les pattes 
adjacentes 21 . 22, 43, 44 des parties fixe 2 et mobile 3 
et sont traverses par la vis 51. Ces patins 63, 64 cons- 
tituent des surfaces d'adherence en position de ver- 
rouillage. Its contribuent egalement au guidage des pat- 
tes 43 et 44 du carre-renfort 40 par rapport k celles 21 so 
et 22 du support 20. 

La longueur des patins 63, 64 parallelement a l'axe 
10 de colonne determine la course en profondeur de la 
vis 51. 

Le systems de guidage et de verrouillage comprend ss 

egalement une piece fixe crant^e 70 assemblee sur la 
patte 21 du support 20. et traversee par l'axe transversa! 
50. Une piece mobile crantee 71, placee sur la vis 51 



du cote de T^crou 52, est dispos6e en vis-a-vis de cette 
piece fixe 70, exterieurement par rapport au corps 1 de 
colonne. 

Conform6ment k I'lnvention, un moyen 6lastique, 
sous forme d'un ressort 72 est dispose entre les pieces 
70 et71. 

La came 53 et la piece mobile crantee 71 sont pour- 
vues respectivement de creusures circulaires 110 et 
111. Ces creusures 110 et 111 sont destinees au pas- 
sage de ressorts de rappel 38. 

Une rondelle anti-friction 73 est interposee entre 
I'ecrou 52 et la piece mobile crantee 71. 

La piece fixe crantee 70. representee sur les Figu- 
res 5a, 5b.5c et 5d a une forme sensiblement rectangu- 
laire. Elle comporte un trou oblong 82 longitudinal. Le 
long de bords situes de part et d'autre de ce trou oblong 
82, la piece 70 comprend deux dentures 83 et 84 con- 
sistent en une altemance de crans 80 et de dents 81 , 
orientes perpendiculalrement a la direction du trou 
oblong 82. Des pistes 85 et 86 disposees selon le plan 
de la piece fixe 70 sont prevues entre le trou 82 et res- 
pectivement les dentures 83 et 84. Un l§ger decalage 
entre les pistes 85, 86 et les dentures 83, 84 fait appa- 
raitre des rebords 89 perpendiculaires au plan de la pie- 
ce fixe 70 et paralleles a la direction du trou oblong 82. 

La piece crantee 70 est raccordee a la patte 21 par 
une proeminence 88 s'inserant dans I'ouverture 57 et 
par des tetons 87 de fixation. L'ouverture 57 se trouve 
ainsi en vis-a-vis du trou oblong 82 et a des dimensions 
superieures a celui-ci. 

La piece mobile crantee 71 , representee sur les Fi- 
gures 6a, 6b et 6c a une forme approximatlvement car- 
ree. Elle comporte un trou circulaire 92 destine au pas- 
sage de la vis 51 . Des dentures paralleles 93 et 94 sont 
disposees de part et d'autre de ce trou 92. Elles com- 
portent une alternance de crans 90 et de dents 91 orien- 
tees perpendiculalrement § la direction des dentures 93 
et 94. Des encoches 95 et 96 sont pratiquees sur des 
bords opposes, entre les dentures 93 et 94. 

La piece mobile 71 comporte egalement un corps 
97 sensiblement cylindrique. de section circulaire du co- 
te oppose aux crans 90. Ce corps 97 de forme relative- 
menl massive presente la creusure circulaire 111 pre- 
cedemment citee. 

Le ressort 72, represente sur les Figures 7a et 7b, 
comporte un trou circulaire 100, quatre pattes 101, 102, 
103 et 104, situees d'un premier cote de sa surface en 
ses quatre coins et deux languettes, 105 et 106, situees 
du second cote de sa surface sur des cotes opposes. 
En projection sur un plan parallele k cette surface, com- 
me represente sur la Figure 7b, le bras 1 05 s'etend entre 
les pattes 101 et 103, et le bras 106 entre les pattes 102 
et 104. 

En position, comme ceci apparait sur les Figures 3 
et 4, les pattes 101 et 102 du ressort 72 sont placees 
sur la piste 85 de la piece 70, et ses pattes 103 et 104 
sur la piste 86. Les pattes 101, 102, 103et 104 peuvent 
glisser le long des pistes 85 et 86. Les pistes 85 et 86 
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permettent de posit ionner pr^cisement en rotation le 
ressort 72 autour de I'axe transversal 50 par rapport a 
la piece fixe crantee 70. D'autre part, elles constituent 
un appui du ressort 72 pour realiser I'ecartement des 
pieces 70 et 71. Enfin, elles exercent une fonction de s 
frottement du ressort 72 contre la piece fixe 70. Ce f rot- 
tement permet de conserver une iegere tension resi- 
duelle dans le systeme de guidage et de verrouillage, 
le long de la vis 51 , cette tension ennpechant des petits 
mouvennents ou des vibrations susceptibles de generer io 
des bruits. 

D'autre part, les rebords 89 guident les pattes 101, 
102. 103, 104 dans leur mouvement de translation. La 
largeur des pistes 85, 86, nnesur^e dans le plan de la 
piece fixe 70 perpendiculairement a la direction du trou is 
oblong 82, est tree legerement superieure a celle des 
pattes 101, 102. 103. 104, afin de generer un faiblejeu. 
Ce jeu facilite le deplacement du ressort 72 sur la piece 
fixe 70, sans porter prejudice k I'orientation relative de 
ces deux elements. 20 

Les languettes 105 et 106 du ressort 72 sont res- 
pectivement fixees dans les encoches 95 et 96 de la 
pifece mobile 71. Ces encoches 95 et 96 assurent ainsi 
un posit ionnement precis en rotation de la pidce mobile 
71 autour de I'axe transversal 50 par rapport au ressort 25 
72. De plus, les languettes 105. 106 permettent de so- 
lidariser le ressort 72 et la piece mobile 71 . ce qui facilite 
les operations de montage en reduisant les manipula- 
tions. 

Le ressort 72, positionne entre les pieces 70 et 71 , 30 
remplit ainsi a la fois une fonction d'ecartement de ces 
pieces 70 et 71 , et de posltionnement precis en rotation 
de ces pieces I'une par rapport a I'autre, autour de I'axe 
transversal 50. II s'ensuit que les dents 81 et 91 des pie- 
ces crantees respectivement fixe 70 et mobile 71 restent 35 
toujours paralleles, y comprls lorsque les deux pieces 
crantees 70, 71 sont 6cartees Tune de I'autre. Ce posl- 
tionnement precis garantit un bon engrenement des 
dentures 83, 84 et respectivement 93, 94 permettant en 
consequence un fonctionnement satrsfaisant du syste- 40 
me de guidage et de verrouillage. 

La vis 51 traverse I'ouverture 57, le trou oblong 82 
de la piece fixe 70, le trou circulaire 100 du ressort 72, 
et le trou circulaire 92 de la pi^ce mobile 71. 

En fonctionnement, la colonne de direction admet 
deux positions. Dans une premiere position ou position 
d^verrouillee, representee sur la Figure 3, la partie mo- 
bile 3 peutsedeplacer par rapports la partie fixe 2. Dans 
une seconde position ou position verrouiilee. represen- 
tee sur la Figure 4, les parties fixe 2 et mobile 3 sont so 
immobilisees I'une par rapport ^ I'autre. 

En position deverrouillee, le systfeme de came 53 
et contre-came 54 est relache grace au levier de ma- 
noeuvre 55. Un jeu existe alors le long de la vis 51 . Ce 
jeu est pour Tessentiel reporte entre les places crantees ss 
70 et 71, grdce ^ Taction d'ecartement exercee par le 
ressort 72. II est suffisant pour que les dents 81 de la 
piece fixe crantee 70 n'aient plus de contact avec les 



dents 91 de la piece mobile crantee 71. Les dentures 
83, 84, 93 et 94 des pieces 70 et 71 ne presentent done 
aucun obstacle aux mouvements relatifs de ces pieces 
70 et71. 

Le relachement du systeme a came 53 et contre- 
came 54 rend egalement nulles ou faibles les pressions 
exercees par les pattes 21 et 22 du support 20. L'ab- 
sence d'adherence entre le support 20 et le carre-renfort 
40 n'entrave done pas des mouvements de la partie mo- 
bile 3 par rapport a la partie fixe 2. 

Dans cette position deverrouillee, le carre-renfort 
40 peut ainsi se deplacer dans une direction 03 (voir 
Figure 1 ) parallele a I'axe 1 0 du corps 1 de colonne, gra- 
ce aux ouvertures oblongues 59 et 60 paralleles a cette 
direction D3 et entourant la vis 51. Le carre-renfort 40 
entraine dans son mouvement I'ensemble de la partie 
mobile 3. La vis 51, immobilisee par les ouvertures 
oblongues 57, 58 et 82 perpendiculaires a la direction 
D3, malntlent alors la pifece mobile 71 en position. On 
obtient ainsi un guidage en profondeur, le tube exteme 
12 coulissant sur le tube interne 11. 

La partie mobile 3 peut egalement §tre deplacee 
paralielement a une direction D1 perpendiculaire k I'axe 
10 et contenue dans un plan vertical. Le deplacement 
selon la direction D1 est obtenu grace a un mouvement 
vertical de la vis 51 dans les ouvertures oblongues 57 
et 58 pratiquees dans les pattes 21 et 22 du support 20. 
Les patins 63 et 64 interposes entre le support 20 et le 
carre-renfort 40 contribuent au guidage de la vis 51 . La 
came 53 assure egalement cette fonction. Dans son 
mouvement, la vis 51 entraine I'ensemble de la partie 
mobile 3, ainsi que la piece mobile crantee 71 . Le mou- 
vement relatif de cette piece 71 par rapport a la piece 
fixe crantee 70 est controle par le ressort 72, solidaire 
de la piece 71 par ses languettes 1 05 et 1 06, et dont les 
pattes 101 , 102, 103 et 104 glissent sur les pistes 85 et 
86 prevues sur la piece 70 et paralleles k la direction 
D1. On realise ainsi un guidage en hauteur, le corps 1 
de colonne subissant une faible rotation de quelques 
degres autour de I'axe 7 de rotation grSce au systeme 
d'artlculation 5. 

En position deverrouillee, I'absence d'adherence, 
ou la faible adherence, entre le support 20 et le carre- 
renfort 40 ainsi que I'ecartement automatique des pie- 
ces fixe 70 et mobile 71 grace au ressort 72 permettent 
de realiser les guidages sans faire intervenir un quel- 
conque moyen supplementaire. 

Lors de manoeuvres de reglage, I'axe 50 de la vis 

51 reste toujours parallele a une direction D2 horizon- 
tale et perpendiculaire aux directions D1 et D3. 

Une fois le corps 1 de colonne regie en position 
choisie, il est bloque et la colonne passe en position ver- 
rouiilee. 

Ce blocage est obtenu par une rotation du levier de 
manoeuvre 55 qui fait cooperer la came 53 et la contre- 
came 54 pour creer une tension dans la vis 51 . L'ecrou 

52 associe k la vis 51 permet de regler cette tension, la 
rondelle anti-friction 73 evitant un frottement trop impor- 
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tant entre I'ecrou 52 et le corps 97 de la piece mobile 
crant6e 71. 

Le resserrement de la came 53 et de la contre-came 
54 genera des pressions importantes entre les pattes 
21 et 22 du support 20 et respectlvement les pattes 43 s 
et 44 du carr6-renfort 40. Les patins 63 et 64 renforcent 
radherence entre ces pattes 21, 22, 43 et 44. La partie 
mobile 3 se retrouve ainsi bloquee par rapport a la partie 
fixe 2. 

Ce blocage est considerablement renforce par Ten- io 
grenement des pieces crantees fixe 70 et mobile 71 . Le 
systeme k came 53 et contre-came 54 impose, en effet, 
un rapprochement des deux pieces 70 et 71 et une com- 
pression du ressort 72. La cooperation des pattes 101 , 
102, 103 et 104 du ressort 72 avec les pistes 85 et 86 is 
de la piece fixe 70, et de ses languettes 1 05 et 1 06 avec 
les encoches 95 et 96 de la piece mobile 71, assure un 
maintien angulaire precis de la piece 71 par rapport a 
la piece 70, permettant ainsi un engrenement correct 
des dentures 83 et 84 de la piece fixe 70 avec respec- 20 
tlvement les dentures 93 et 94 de la piece mobile 71 . 

La presence des dentures 83, 84, 93. 94 augmente 
de maniere sensible I'effort de tenue de la partie mobile 
3 dans la partie fixe 2. compart ^ un simple blocage par 
adherence. Cet effort est ainsi multiplie par trois a cinq. 25 
La colonne de direction est alors a meme de resister a 
un effort superieur a 3000 N dans la direction D1 , et pou- 
vant aller jusqu'a 10.000 N. 

Une variante de realisation de la piece mobile cran- 
tee 71 est representee aux Figures 8a, 8b, 8c et 8d. Les 30 
elements semblables a ceux de la realisation preceden- 
te, sont affectes des memos signes de reference. Le 
corps 97 est egalement cyRndrlque et de section circu- 
laire, mais sensiblement moins profond que dans la rea- 
lisation precedente. II ne comporte pas de creusure des- 3S 
tinee au passage des ressorts de rappel 38. 

Dans cette variante, la piece mobile crantee 71 
comporte des pistes 98 et 99 disposees entre le trou 
circulaire 92 et respectlvement les dentures 93 et 94, 
simllaires a celles 83 et 84 prevues pour la piece fixe 40 
crantee 70 et remplissant la meme fonction. Un leger 
decalage entre les pistes 98, 99 et les dentures 93, 94 
fait aussi apparartre des rebords 109 perpendiculaires 
au plan de la piece mobile crante 71 et paralleles k la 
direction des pistes 98, 99. 45 

En correspondance, le ressort 72 comporte quatre 
pattes suppiementalres, symetriques par rapport a sa 
surface des quatre pattes 101, 102, 103, 104 deja exis- 
tantes et destinies h venir dans les pistes 98, 99 de la 
partie mobile crantee 71. En position, ces pattes peu- so 
vent glisser le long des pistes 98 et 99, et sont guidees 
dans leur mouvement de translation par les rebords 
109. Un jeu semblable a celui prevu pour la piece fixe 
crantee 70 facillte le deplacement du ressort 72 sur la 
piece mobile 71 . Les languettes 105 et 106 et les enco- ss 
ches 95 et 96 servent ainsi unlquement aflxer le ressort 
72 a la piece mobile crantee 71, le positionnement en 
rotation etant assure par les pistes 98. 99 et les pattes 



correspondantes du ressort 72. 

En position deverrouillee, la piece mobile crantee 
71 est entralnee, dans un mouvement de translation se- 
lon I'une des directions D1 ou D3, par la vis 51 traversant 
son trou circulaire 92. Elle reste preclsement posltlon- 
nee en rotation par rapport h la piece fixe crantee 70 
grace d'une part a I'lnsertion des languettes 105 et 106 
dans les encoches 95 et 96. et d'autre part, au place- 
ment sur les pistes 98 et 99 des pattes correspondantes 
du ressort 72. 

Sans nuire au fonctionnement du systeme, ces lan- 
guettes 105, 106 et ces encoches 95, 96 peuvent etre 
supprlmees, la vis 51 assurant en position deverrouillee. 
I'appul contre les pistes 98 et 99 des pattes correspon- 
dantes du ressort 72. 

Les ressorts de rappel 38 peuvent etre remplaces 
par tout autre moyen permettant d'equillbrer le poids du 
volant lors de manoeuvres de reglage. 

Bien que le systeme a came 53 et contre-came 54 
constitue une solution preferee dans le systeme de ver- 
rouillage, ii peut etre remplace par tout autre systeme 
de blocage. Un ensemble vis-ecrou, ou un systeme k 
genouiliere, peuvent aInsI convenir. 

Le support 20 avec carre-renfort 40 peut etre rem- 
place partoute piece susceptible d'accueillir et de main- 
tenir le corps 1 de colonne, telle qu'une piece tubulaire. 

L'orientation vertlcale des pattes 21. 22, 43, 44 est 
une realisation avantageuse pour des raisons de com- 
paclte mais pas necessalre. Ces pattes pourralent ega- 
lement etre orientees obliquement, voire meme presen- 
ter des coudes et cooperer dans un plan horizontal. 

Les alles 23, 24 sont quant a elles susceptibles 
d'admettre toute autre forme que celles presentees k 
titre d'exemples et peuvent meme etre remplacees par 
de simples preeminences de fixation. 

Au lieu de dents 81 et 91 orientees parallelement k 
la direction D3 de I'axe 10 de colonne, des crans de for- 
me quelconque peuvent etre prevus sur les pieces 70 
et 71. L'Important est que les pieces crantees 70 et 71 
cooperent par conjugaison de forme. La forme longitu- 
dinale des dents 81, 91 et crans 80, 90 genere cepen- 
dant une resistance Importante dans la direction D1, et 
est done partlculierement avantageuse. 

D'autre part, les pieces crantees fixe 70 et mobile 
71 peuvent admettre d'autres formes que celles ap- 
proximativement rectangulaires presentees dans les 
exemples de realisation, telles que des formes circulai- 
res ou polygonafes. Le corps 97 de la piece mobile cran- 
tee 71 peut aussi admettre une autre forme que celle 
cylindrique circulaire choisie a titre de preference, telle 
qu'une forme conique ou polygonale, De plus, sa pro- 
fondeur parallelement k la vis 51 peut etre quelconque. 

Dans I'exemple expose, les pistes 85, 86 de la piece 
fixe crantee 70 sont disposees selon une surface plane, 
les rebords 89 assurant une fonction de guidage des 
pattes 101, 102, 103, 104 du ressort 72. II est tout ^ fait 
possible de donner aux pistes 85, 86 d'autres incllnal- 
sons que celle correspondant au plan de la piece fixe 
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70. Elles peuvent atnsi deflnir respectivement deux sur- 
faces planes paralleles ^ la direction du trou oblong 82 
et symetriques par rapport a ce dernier. Les pistes 85, 
86 peuvent aussi, plus generalennent, constituer des 
surfaces non planes. Par exemple, 11 peut s'agir de for- ^ 
mes cyllndriques ^ base circulaire ayant des axes pa- 
ralleles k la direction du trou oblong 82. La presence 
des rebords 89 n'est alors plus necessaire, les pistes 
85, 86 ayant egalement une fonctlon de guidage. Dans 
ces differents cas, les pattes 101 . 102. 1 03, 1 04 ont des to 
formes complementaires de celles des pistes 85, 86 as- 
sociees. 

Tout en restant dans le donnalne de I'lnventlon re- 
vendlqu6e, il est possible de remplacer le trou oblong 
82 de la piece fixe crantee 70 par un trou circulaire ca- ^5 
pable d'enserrer la vis 51 , et de remplacer le trou circu- 
laire 92 de la piece mobile crantee 71 par un trou oblong 
ayant une direction parallele a celle des dentures 93 et 
94. Lesfonctionsdesdeuxpifecescrantees70et71 sont 
alors inversees: lors d'un mouvement relatif des parties 20 
fixe 2 et mobile 3 selon la direction D1, la vis 51 reste 
solidaire de la partie fixe 2, tandis que la piece mobile 
crantee 71 solidaire de la partie mobile 3 est posltlonnee 
verticalement par coulissement sur la vis 51 . 

Le syst^me de guidage et de verroulllage decrit 2s 
pour une colonne r^glable en profondeur et en hauteur 
peut etre utilise de la meme maniere pour une colonne 
reglable unlquement en hauteur. 

Le renforcement du blocage de la partie mobile 3 
dans la direction D1 est partlculierement approprle, car 30 
11 permet de maintenir la direction axiale du corps 1 de 
colonne en cas de choc. II est envisageable d'equiper 
le reglage en profondeur d'un disposltif constitue de pie- 
ces Grantees, afin de garantir un meilleur maintien du 
positionnement en profondeur. 35 

L'inventlon peut s'averer partlculierement interes- 
sante dans le cas ou la colonne est equipee d'un coussin 
gonflable de securite. Le verroulllage obtenu par inven- 
tion permet en effet de garantir le maintien de la colonne 
en direction lors d'un choc. 40 

Les signes de reference ins6r6s apr^s les caracte- 
rlstiques techniques mentionnees dans les revendlca- 
tions, ont pour seul but de faciliter la comprehension de 
ces dernleres, et n'en llmitent aucunement la portee. 

4S 

Revendications 

1. Colonne de direction pour vehlcule automobile, 
comportant: so 

un corps (1) de colonne s'etendant sensible- 
ment dans le sens longitudinal du vehlcule, 
une partie fixe (2) liee rigidement au chassis du 
vehicule et comprenant deux premieres pattes ss 
(21 , 22)situ6es de chaque c6\6 du corps (1) de 
colonne, 

une partie mobile (3) llee rigidement au corps 



(1 ) de colonne et comprenant deux secondes 
pattes (43, 44) laterales cooperant respective- 
ment avec les premieres pattes (21 , 22). de ma- 
nl6re que la partie mobile (3) pulsse avoir un 
d^placement limits par rapport k la partie fixe 

(2) , 

un systeme de guidage et de verroulllage per- 
mettant de positionner et de fixer la partie mo- 
bile (3) par rapport a la partie fixe (2), ledit sys- 
teme de guidage et de verrouillage comportant 
au molns une piece fixe crantee (70) solidaire 
d'une des pattes (21) de la partie fixe (2), 
au molns une piece mobile crantee (71) reliee 
a la partie mobile (3) et dispos§e en vis-^-vis 
de la piece fixe (70), 

des moyens de fixation (51 , 52, 53. 54, 55) per- 
mettant de solidariser les parties mobile (3) et 
fixe (2) en position verroulllee, dans laquelle les 
crans (80, 90) des deux pieces (70, 71 ) coope- 
rent par conjugaison de forme, 

ladite colonne de direction etant caracterisee en ce 
qu'un moyen elastlque (72) est prevu entre lesdites 
pieces fixe (70) et mobile (71 ) crantees, de maniere 
k §tre comprlme par les moyens de fixation (51 , 52, 
53, 54, 55) en position verroulllee et a provoquer 
I'ecartement des dites pieces (70, 71) lorsque les 
moyens de fixation (51 , 52. 53, 54, 55) sont mis hors 
d'action, ce qui correspond k une position d6ver- 
rouillee, dans laquelle la partie mobile (3) peut se 
deplacer par rapport a la partie fixe (2). 

2. Colonne de direction selon la revendicatlon 1. ca- 
racterisee en ce qu'au moins une des pieces fixes 

(70) comporte au molns une piste (85, 86) s'eten- 
dant dans une direction senslblement parallele a la 
direction de deplacement de la partie mobile (3) par 
rapport a la partie fixe (2) et en ce que le moyen 
elastlque (72) comporte au molns une patte (1 01 , 
102, 103, 104) capable de glisser sur ladite piste 
(85, 86) et est solidaire de la piece mobile (71) as- 
soci§e k ladite piece fixe (70), de telle sorte que le 
moyen elastlque (73) assure a la fois la fonctlon 
d'ecartement elastlque desdites pieces crantees 
(70, 71 ) et de guidage desdites pieces Tune par rap- 
port a I'autre. 

3. Colonne de direction selon la revendicatlon 2, ca- 
racterisee en ce que ladite piste (85, 86) etant dis- 
posee selon une surface plane, elle est bordee par 
au moins un rebord (89) en bials par rapport a ladite 
surface plane, constituant une surface de guidage. 

4. Colonne de direction selon Tune des revendications 
2 ou 3, caracterisee en ce que ladite piece mobile 

(71) comporte au moins une encoche (95, 96) et le 
moyen eiastique (72) comporte une languette (105, 
106) Insurable dans ladite encoche (95, 96), cette 
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insertion pernnettant de solidariser la pi§ce mobile 
(71) avec le moyen elastique (72) et de lui assurer 
un positionnement precis par rapport a ladite piece 
fixe (70). 

£ 

5. Colonne de direction selon la revendication 1 , ca- 
racterisee en ce qu'elle comprend des moyens de 
positionnennent en rotation (85, 86, 101, 102, 103. 
104) des pieces fixes (70) par rapport au moyen 
elastique (72), en ce qu'au molns une des pieces io 
mobiles (71) comporte au moins une piste (98, 99) 
s'etendant dans une direction de deplacement de 

la partie mobile (3) par rapport a ia partle fixe (2), 
en ce que le moyen Elastique (72) comporte au 
moins une patte capable de glisser sur ladite piste 
(98, 99) et en ce que le systeme de guidage et de 
verrouiliage comporte des moyens d'appui (51, 95, 
96. 105, 106) de ladite piece mobile (71) centre le 
moyen elastique (72) en position deverrouillee, de 
telle sorte que le moyen elastique (72) assure a la 20 
fois lafonction d'ecartement elastique de ladite pie- 
ce mobile (71 ) et de la piece fixe (70) associee et 
de guidage desdites pieces I'une par rapport a 
I'autre. 

25 

6. Colonne de direction selon I'une quelconque des re- 
vendications precedentes, caracterisee en ce que 
les moyens de fixation (51 , 52, 53, 54, 55) compren- 
nent une tige (51) s'etendant dans une direction 
(50) transversale a I'axe (1 0) de colonne en passant 30 
a travers des ouvertures (57, 58, 59, 60) des parties 
fixe (2) et mobile (3), des elements de serrage (52, 

53, 54) etant disposes a chacune des extremites de 
la tige (51 ) et permettant, lorsqu'ils sont actionnes, 
de resserrer les pattes (21 . 22) de la partle fixe (2) 3S 
contre les pattes (43, 44) adjacentes de la partie 
mobile (3). 

7. Colonne de direction selon la revendication 6, ca- 
racterisee en ce que les ouvertures (57, 58) de la 40 
partie fixe (2) ont une forme oblongue, la tige (51) 
coulissant dans lesdites ouvertures (57, 58) en po- 
sition deverrouillee en entrainant la partie mobile 

(3) et etant immobilisee en position verrouillee cor- 
respondant a I'engrenement des pieces crant6es 45 
(70,71). 

8. Colonne de direction selon I'une des revendlcations 
6 ou 7, caracterisee en ce que les ouvertures (59, 

60) de la partle mobile (3) ont une forme oblongue. so 

9. Colonne de direction selon Tune quelconque des re- 
vendlcations 6 a 8, caracterisee en ce qu'au moins 
une des pieces mobiles (71 ) est fixee a une des ex- 
tr^mitds de la tige (51), la pi6ce fixe (70) et (a patte ss 
(21) de la partle fixe (2) correspondantes etant In- 
terposees entre ladite pi6ce mobile (71 ) et une des 
pattes (43) de la partie mobile (3). 



10. Colonne de direction selon la revendication 9, ca- 
racterisee en ce que la tige (51) est une vis et les 
elements de serrage component un ecrou (52), ledit 
6crou (52) coop6rant avec la piece mobile (71 ) avec 
interposition d'un moyen antifriction (73). 

11. Colonne de direction selon la revendication 10, ca- 
racterisee en ce que le moyen antifriction (73) est 
une rondelle, constitute ou revetue d'un materiau 
antifriction, ou bien une butte ^ billes ou a aiguilles. 

12. Colonne de direction selon I'une quelconque des re- 
vendlcations 6 a 1 1 , caracterisee en ce que les 616- 
ments de serrage comportent une came (53), une 
contre-came (54) et un levier de manoeuvre (55) 
disposes a une des deux extremites de la tige (51 ), 
les pieces crantees (70, 71) 6tant dlspos6es h 
I'autre extrtmite, la came (53) et la contre-came 
(54) pouvant etre amenees a cooperer sous Taction 
du levier de manoeuvre (55), pour faire passer la 
colonne de la position deverrouillee a la position 
verrouillee et inversement. 

1 3. Colonne de direction selon I'une quelconque des re- 
vendicatlons precedentes, caracterisee en ce que 
des patins (63, 64) sont interposes entre les pattes 
adjacentes (21, 22, 43, 44) des parties fixe (2) et 
mobile (3). 

1 4. Colonne de direction selon I'une quelconque des re- 
vendlcations precedentes, caracterisee en ce que 
le vehlcule est equip6 d'un coussin gonflable de se- 
curite, qui est mis en action en cas de choc et amor- 
tit I'impact du conducteur sur le volant et la colonne. 
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